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Den virkelige betydning af infrastruktur:
Fysisk-gkonomiske platforme

LaRouche PAC Videnskabsteams https://www.youtube.com/watch?v=cWjGr62d9HQ
undervisningsserie i gkonomi 2017. Forberedelse til dagens lektion: Review document of
Lektion 7. pdf og video »LaRouche's Principle of the Economic Platfarm
Jason Ross: Velkommen til lektion 7 i vores unde Ben Deniston: Tak. Som Jason netop naevnte, sa er

visningsserie om Lyndon LaRouches gkonomisieb- dette afgjort et afggrende punkt i vores undervisnigss
de. Jeg har i dag selskab af Ben Deniston, og vi vil folgie, det meget vigtige spargsmal om infrastruktur.
op pa de koncepter, vi forelgbig har udvikley som er Vi vil se pa hr. LaRouches omdefinering af, hvad i
arsagen til, at Lyndon LaRouches gkonomiske metodefeastruktur virkelig betyder. Dette er afgerende pad det
absolut afggrende i dag for at forstd oprindelsen til agktuelle tidspunkt, for infrastruktur er blevet et meget
veerdien af Verdenslandi®n, som nu f.eks. bliver viek populeert spgrgsmal, pa bade gode og darlige mader. S&
liggjort gennem Kinas politik for den Nye Silkevej; Bee det er meget vigtigt, at vi behandler dette nu; pa det gl
te & Vej Initiativet bale plan har vi Kina, der fgrer an med Beelte & V&j In
Jeg skal forteelle, at denne lektion finder steddamitiativet—vi ser her hovedkomliorerne i Beelte & Vej, der
delbart efter praesident Trumps rejse til Asien, som var eiser den massive udvidelse af infrastruktur i hele Asien
enorm succes. Handelsaftaler til eserdi af $250 mia. og ind i Afrika, og som begynder at sprede sig til hele
blev forhandlet igennem, mens han var i Kina, og deerden, under Kinas anfarelse [Fig. 38 infrastruktur er
blev bygget meget gode relationer med andre nationaftsd kommet til live igen, der er en infrastruktussn
inkl. med praesident Duterte i Filippinerne; dette er &ance pa en meget god made.
virkeligt skridt fremad moldrasiustd ersogsé etlvarht ermhne ifon diskussion i ¢
paradigme, derunformer verden omkring os. USA, men noget af det finder desveerre ikke altid sted pa
Vi vil i dag beskeeftige os med konceptet om infrastruktirgjeste niveau. P& den gode side har vi praesident Trump,
ogom, hvordan vi skal anvende hr. LaRouches indsigteder har rejst spgrgsmalet om ngdvendigheden afrat ge

og opdagelser, vi forelgbig har diskuteret, pa detteiseedpbygye USA’ s i nfrastruktur.
ge aspekt af gkonomi. Vaer sa god, Ben! enige med ham i. Han har fremsat ideen om en iavest
ring pa $1 billion i nmg in
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ningen af at genopbygge infrastruktur. Men det er blot
slagord, der ikke har den samme betydning, som det
have i en fysisigkonomisk betydning.

Sa vi vilbehandle hr. LaRouches omdefinering @g h
jere forstaelse af, hvad infrastruktur rent faktisk betyder.
Han definerede denne @etegnelse med den fysisk heevde, USA hen over den seneste generation har haft en
gkonomiske platform, som bliver emnet for vores diskunedgang. Men man bgr altid have en stagrre poterdiel b
sion i dag. folkningstaethed, som er mulig i relation til territdrie

Den vaesentlige relevansddtteer, som Jason naevnte sammenlignet med, hvad man faktisk har. Det er virkelig
at vi ma fa USA til at g4 meddette nye Beelte & Vej den ultimative méalestok for, hvor megeemskridt, ens
Initiativ og s@rge for, at det udvides til det fulde prograreamfundhar gjort og evnen til at sammeniiy et sa-
for Verdenslandbroen, som er blevet forudset af hr. og funds fremskridt med et andet, eller et samfunds tilstand
LaRouche i arenes lgb. Et afggrende spergsmal, spéet givent tidspunkt verstistanden pa et andet s
Helga ZeppLaRouche har rejst med hensyn til at vurderpunkt.
processen med USA’ s ti li-s| uetpman \grkelig@nsker ahmakerdhvakl errdet, des A
drage med til Beelte & Vej programmet, til denne globalgavirker forandringer i dette; hvad er det for handlinger,
infrastrukturrensessance? Der er afgjort problemer i dder faktisk bidrager til at gge den potentielle, relative
amerikanske gkonomi, men der er visse ting, USA k befolkningstaethe?l Vi ma altsd komme tilbage tidette
bidrage med, med hensyn til blot den politiske stgtte, sdm den afgarende malestok.

USA gar med i programmet, ville veere signifikant; en vis Dernzgest bliver spagrgsmalet, hvilken rolle spillef i
finansiering, visse produktionskapaciteter, visse teknolfrastruktur i at pavirke og @ge den potentielle, relative
giske feerdigheder, vi stadig har i USA; mange af disse egfolkningstaethed? Hvis man vil forsta vaerdien afainfr
degenererede i massivatestok, men vi har stadig vissestruktur, ma vi absolut se det i denne forstéelse. For a
lommer af aktivitet. Men jeg vil haevde en anden, absolkbmme til et aspekt af dette, sa sa vi i sidste uge pa hr.
afgarende ting, som USPA enestdende vian bidrage LaRouches definition af gkonomisk veerdi, som han
med til hele denne diskussion, og det er dehnsjere, fremleegger i kapitel 4f sin gkonomiske laerebog. Her
videnskabelige forstaelse af den gkonomiske fremgangs definerer han det, han kalder dette lukkede, termadyn
virkelige natur; den virkelige, fysiske veerdi af infra- miske system for en gkonomisk proces lehandler en
struktur, som vi i dag vil diskutere; for, selv i nationer,gkonomi som en termodynamisk proces og definerer den
der forfglger disse programmer, sa er der, alt imens sigecifikke ramme, vi ser héfig. 3], og som gjorde det
ger mange gode ting, stadig ikke en anerkendelse af droligt for ham at afgreense og definere de afggrende
fulde betydning af det, de gar. faktorer, der er involveret i at gge den potentielle, relative

Spgrgsmalet er altsa: hvordan maler man den Virkebefolkningsteetnd Blot en kort genopfriskning: Han
ge veerdi af infrastruktur? Vi ma fenstnde tilbage til hr. opdeler befolkningen i de, der arbejder, og de der
LaRouches opdagelse af den potentielle, relative befolkke arbejder, og opdeler dernaest den arlmgjdbefolk-
ningsteethed [Fig. 2]. For lige at friske dgbh, som vi ning i produktive og ikkeoroduktive pa den ene side, og
diskuterede i lektion 2, s& dette, hvad LaRouche opd pa den anden side har vi de varer, som samfundetiprod
gede og definerede som den afggrende malestok, derer, ogsom igeropdeles i varer, der opretholder aktiv
maler fremskridt i vaekst eller stagnation og nedgang i ést, som udger faste udgifter, og varer, der opretholder
gkonomi. For at dele betegnelsen op, begynder man muh faktiskproduktive kerneaktivitet i samfundebade
befolkningsteethed; hvor mange mennesker kan mpan dor husstande, der er involveret i produkéiktivitet, og
retholde pa et gant landomrade, og det @n skygge af selve den faktiske produke aktivitet.
eller et udtrykfor gkonomiens niveau, gkonomiens-p Med denne afggrende forbindelse mellgem prodi-
tentiale til at opretholde et sterre antal mennesker patiee arbejdskraft og evnen til at generere den ngdvendige
givent omrade. Man ma tage i betragtning, at ikke alEnergi i systemet, de varer, der er ngdvendige fop-at o
landomrader er ligeveerdige, sa dette inkluderes som retholde gkonomien, gjorde det muligt for hr. LaRouche
relativ virkning, s& vi ser altsd pa den relative b&fol at komme frem til ders definition af, hvad reden faki-
ningstaethed. Vi gar sa et skridt videre og erkender, at dske, negentropiske forandring, negentropiske vaadsh
ultimative malestok er den potentielle, relative biefol gkonomiske procesred at afgreense denne forbindelse
ningsteethedsom man kunne opretholde, og det vil-fo mellem den strengt produktive arbejdsstyrke og dens
habentlig altid veere starend den faktiske befolknisg evne til at producere energien i systemet, der er madve
teethed, ellers er man i vanskeligheder, og man kunne dig for at opretholde det, og forandringer i denne forbi
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delse, der genererer ting som en forggelse af den fmer. Han papegede, at det ikkadoar en gidende, fot-
energi, der star til radighed for gkonomien. | sidste uge sat proces, men at man har visse seerskilte, kvalitative
vi specifikt pa den rolle, teknologske forandringer spilleskift i menneskets forhold til naturen, som fremmes-ge
i at generere disse stiggier i denne frie energi, der ernem disse overgange inden for infrastruktur. Naturen
med til at gare det muligt faktisk at have en negentropisler refereres til selve Jordens karakteristik, som wi-ko
vaekst i gkonomien. mer til; mennesket elsterer selvfglgelig inden for Bdo

| dag vil vi se pa et andet aspekt, som er en medvilens biosfaeres aktivitet, der har visse unikke karakte
kende faktor og som kan skabe forandringer i arlsejd treek— men ogsa mht. menneskdtsmdamentaldorhold
kraftens produktive evipdorandringer idens evne til at til universets naturlove, sa at sige, som ogsa udtrykkes i
skabe gget fri energi, som er den rolle, infrastruktur spvisse, saerskilte, karakteristiske skift. Associetedgnne
ler i denne proces. overgang i forskellige skridt er det faktum, at disse fo

Et eksempel, som hr. LaRouche kom med for et par@ndringer fundamentalt er mulige gennem nye, vidensk
siden, som et godt illustrativt punkt for at lsegge ud, véelige opdagelser, der skabes af mennesket; nye teknol
outsourcing. Han talte om, hvordan undersggen fd&  gier, der er forudsat og udviklet pa baggrund af wide
tisk den gkonomiske virkning af at outsource produktiskabelige opdagelser, der igersaerskilte overgange.
aktivitet til forskellige omrader i verden. Tag det enkle For at ga til et citat af hr. IRouche fra hans interne
eksempel, hvor man har gmoduktiv fabrik i USA, og tion i 2010: dette er fra en artikel med titleNyIsat Your
man sd tager ngjagtig den samme fabrik, den sam#ecountant Never Understood; The Secret Economy
arbejdskraft, samme niveau af fagiueder i arbejdskfa ( Hvad din boghol der aldrig
ten, de samme veerktgjer og teknologier, der anvendeakbnomi) Her skriver LaRouche
selve fabrikken, og man sa flytter ngjagtig den samme »Vi bar indse, at udviklingen af basal, gkonomisk i
opseetning til et tredjeverdensland, visse underudvikleffastruktur altid har veeret en ngdvendig skabelse af det,
omrader i Mexico, f.eks., som naturligvis har fundet steder kreeves om en ' beboel i g’ udvi
net op shistdde dg’han sagde, atselv, narmanharnar er e end et formodenet | i
preecis den samme fabrik og de samme produktivg-arbaf, eller endda muligheden af menneskeligt liv og praksis
dere, sa vil det, at man flytter det fra et omrade med pa et givent tidspunkt i vores menneskelige arts-eks
hgj teethed af hgjteknologi og avanceret infrastruktus,t e n's ...
som er omkring det, og til et omrade medeiav infra- Mennesket som en skaber, i den store Skabers lignelse,
struktur, seenke nettoproduktiviteten af denne fabrik soisliver udtrykt gennem menneskehedens skabelse af
helhed. At dens evne til at interagere med gkonomiene ' kunsti ge indielnj gkearl’d,ervi’ it
som helhed og dele produktion af dens varer faktisk bbg pa hvilke bade fremskridt for, og selv den blot fartsa
ver indskraenket og begreenset af den begreensede infie eksistens af et civiliseret samfund er beroende.«
struktur, som omgiver og tageiel i denne produktive Det var pa baggrund af dette behov for at definere
proces. Sa her kan man pa en specifik made fa ren fovordan mennesket fuldsteendigt redefinerer sit forhold
nemmelse af den rolle, som infrastruktur spiller i skabetil mijget og skaber disse ’'syn
sen af betingelser, der kan forbedre denne relatidn meg hvordan det, til en vis grad, underordner og lbeste
lem den produktive arbejdskraft og dens evne til at prmer den potentielle produktivitet af gkonomien sor he
ducere den riwendige energi i systemet, til gkonomien. hed, og visse ting, vi diskuterede i sidste uge. Hr.

Vi kan ogsa undersgge dette mere generelt. Den roll@Rouche tog denne store bue af menneskist®rie,
infrastruktur spiller,indvirker og forandrer direkte dette menneskets historie, som vi kender den, med de beviser,
relative aspekt af den potentielle, relative befolkaingder i dag er til vores radighed, og definerede det som en
teethed; at, med fremme af nye infrastrukystemer, raekke succesge storskala forandringer af de gkoriem
forandrer man faktisk menneskets forhold til dets iemgske platforme.
vende natur, til dets omgivende miljg. Dette ses pa et p&wrste billedgFig. 4]: han begyndte i den meget tidlige

mader. Man ser det, ikke som en lokal, individuek-ir forti d med det, han kal dte ¢
ning, men som en global virkning pa gkonomien somoceani s ke, maritime civil.i
helhed. temmelig kontroversielt emne, men noget, som hr.

For at ga til hr. BRouches intervention: | 2010 imiti ~ LaRouche har skerevet meget om og forsket i, i arenes
rede hr. LaRouche en kampagne for at omdefinera-infr lab, og som er artusindgamle beviser, der patnt
struktur pa denne basis, pa disse betingelser, fornat ko straekker sig helt tilbage til far den sidste, store afsmel
me veek fra ideen om at anskue infrastruktur som blot deming af isen under sidste istid, som altsa potentielt gar
veerdi, folk er villige til at betale for det, elleriestand til  10.000 ar tilbage i tiden, s& det er et meget kontroversielt
at finansiere inden for en besterskatteramme, eller emne; men, beviser p&, at man havde relativt avancerede
afgifter og gebyrer, folk er villige til at bidrage til detcivilisationer, er var i stand til at besejle verdenshavene,
med; for at komme veek fra enhver opfattelse af at defin sejle fra ét kontinent til det neeste og krydse Stillehavet
re infrastruktur pa& disse betingelser og i stedet anbringg Atlanterhavet, og som havde et meget hgjt sarsfund
det pa dettéysiske grundlag. Som en del af denne emd niveau, som gjorde det muligt for dem at udfgre disse
finering af infrastruktur som en platform, fastslog han enhandlinger, atejse over planeten pa et tskt, hvor
meget interessant, specifik pointe med, hvordan man skden geengse, akademiske historie mener, dette war um
vurdere forandringerne i menneskets infrastruktuesyst ligt. Sa vi har altsa bevis for dette meget tidlige, avance
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rede civilisationsniveau, og tekarakteristik, eller de begynde med denne tidligste form fien mest avame
gkonomiske platform, var hovedsagegaritim, baseret rede form af den menneskelige civilisations tidligste
pa menneskets forhold til oceansystemerne, adgangpétiode, og dette er deres karakteristika. Der er selefalg
kystomrader, muligvis en udvikling op ad visse storkg mange perioder med vaekst og udviklingnhever
flodsystemer og en vis grad af indtreengen i kontinenterfwgsinder af ar efter dette; men hr. LaRouche identiicer
men det var en maritim civilisation. Hr LaRouche identde specifikt udviklingen af vandveje og kanalsystemer
ficerede infrastrkturen, som denne civilisation beroedénde i landet som det naeste, store skift i platform. Dette
p&, som faktisk var menneskets tidligeridenskabelige har fundet sted pa forskellige mader og i forskellige gr
opdagelsenf stjernekortet, af den faste struktur af @att der i forskellige ciViisationer; jeg har set nogle meget
himlen og forandringerne pa nattehimlen, og af, hvordaorte indikationer p&, hvordan dette blev gjort i Kina p&
mennesket kunne komme til at forstd disse stmektog et tidligt tidspunkt; jeg er p& ingen made ekspert i dette
forandringer pa nattehimlen og lade dette gere det mulfglt, men hr. LaRouchdokuserede p& udviklingen af
for ham at kortleegge sig selv, s at sige, i tid og sted neténe infrastrukturplatform i seerdeleshed i eurspeei
pé planeten Jord, og som gjorde det muligt for ham aiyilisation, med Karl den Stores enestdende rolle, og
med held, udfgre disse rejser i stor skalahaye en hans store kampagne for ikke kun at udvikle Europas
avancerecivilisation, baseret pd denne maritime kaeakt flodsystemer, men faktisk at forbinde demedhinanden
ristik. S& hr. LaRouche sagde, man skal begynde medad diverse kanalsystem§fig. 5]; og dermed havde
undersgge denne store bue af menneskets udvikling, mgn et helt andet forhold til hele detiropeeiske kot
hvis man gnsker at identificere disse kvalitative springnients landmasse gennem evnen til at forbinde disse fl
infrastrukturplatformene i mennesketstorie, bar man  derindbyrdesmed menneskeskabte kanalsystemer, der
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skabte en helt anden grad af interkonnektivitet ogstrarfuldsteendig abnede op for nye omrader, og iseer var de
portpotentiale, som gjorde det muligt forennesket at transkontinentale systemer afgagrende.
relatere til denne landmasse, det europaeiske kontinent, pd/i ser her den farste faerdiggerelse af den farste
en het ny made. transkontinentale jernbane tveers over USA. Vi fik altsa
Sa lige her tilbage til denne relative idé om den irelather nye kapaciteter; vi havde ikke brug for floder; vi
ve, potentielle befolkningsteethed har man vissenforabehgvede ikke at bygge kanaler tveers over et heli-kont
dringer, som transformerer den relative brugbarhed ognt, men vi kunne bygge disse transportkorridorer, der
karaktertraek af territoriet som et resultat af menneskeligi dbnede op for helt nye omrader pa kontinentet, helt
intervention og menneskelig infrastrukturudvikling. Hrnye landmasser til gkonomisk aktivitet, til udvikling, til
LaRouche har fokuseret pa denne Karl den Storeskudvihandel, og det blev meget meredeblot at komme fra et
ling af indlandskanalsystemerne, der forbandt de stosted til et andet, men gjordelvikling mulig langs vejen.
floder, som den naeste, store udvigfsplatform. Det muliggjorde nye niveauer af udvikling i omrader, der
Det fortsatte til det neeste stadium, med jernbanedidligere var enten totalt utilgeengelige, eller ogsa kunne
stemer Vi har her en billedelg fremstilling af USAFig. man nd dem med stort besvaer og store vanskeligheder,
6], der faktisk varden fgrste pioner mht. mange af dissenender var ikke mulighed for at fa byer eller fastdve
jernbanesystemer, som tog sin begyndelse, kan man siggende gkonomisk aktivitet i disse isolerede territorier;
med John Quincy Aal ms ’ pr ees i d-BR9) agkraubvar del Budsglig abne og tilgeengelige for udvikling
strakte sig ind i Abraham Lincolns preesidentskab (186@ennem denne enkeltstaende, kvalitative forandring med
1865) som en slags indledningsfase for betydeligekudvidenne nye platform.
linger af damplokomotiver og jernbanesystemer, der
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Selvom der bestemt har veeret udvikling siden dissdor denne nye gkonomiske platform, somi wjeblikket
oprindelige jernbanesystemer og visse infrastruigturskeemper foy for at skabe en udvidelse af Beelte & Vej til
stemer er forbedret, sa definerede hr. LaRouche aen men fulde VerdenslandbrBet placerer altsa den aktuelle
ste platform som det elektrificerede hgjhastighedsgernikkampagne, det aktuelle fokus, som vi beskeeftiger os med
nesystem, isaer magnetisk levitation (sveevetog)han netop nu, i denne sammenhaeng af denne, den mennesk
associerede infrastruktur til den komplette verdemslanlige udviklings langtsterre bue. Og det er sadan, folk
bro. At dette totalt set faktisk er grundlaget for den neestkal se dette Beelte & Vej Initiativ, dets potentielle kevi
platform, og maden at illustrere det pég dette er & ling til Verdenslandbroen. Dette en ny, historisk epoke
sentielt i Helga ZepjhaRouches og Lyndon LaRouches menneskets udvikling; dette er et kvalitativt skift inme
arbejde pa den Eurasiske Landlog Verdenslandbroen neskehedens fundamentale forhold til playstsmet som
helt tilbage til des undfangelse er ideen om at gare alle helhed. Det drejer sig ikke bare om gradvis udvikling; det
indlandsomrader pa alle kontinenter, hele landmasseingjer sig ikke om et par nye ting her og der; dette er
lige s& gkonomisk tilgeengelig, lige sa produklige s& udtryk for, at mennesket er kommet til udviklingen af
indbyrdes forbunet med hele verden, som kystomréde planetens indlandsomrader som helpéden hel ny made,
ne. Selvden dag i dag er flertallet af befolkningen ogom giver menneskett helt ny forhold til planetens
stgrstedelen af den gkonomiske aktivitet stort set knytststem, til naturen, der selvfglgelig har en indflydelse pa
til kystomrader. Dehar veeret et par forsgg pa at vurderden potentielle, relative befolkningsteethed i den globale
dette; jeg har set variationer i tallene, men i hvert falskonomi som helhed.
ifolge en vurdering fra FN, leveomkring 40 % af ve Vi vil behandle et par malemetoder og karakteristika
dens befolkning inden for 60 mil (96,5 km) fra kystenmere for denne overgang soellied, men far vi kommer
40 % af befolkningen stort set inden for 60 mil fra kystetil. det, vil jeg blot understrege, at det selvfglgelig ikke er
Der er flere mader, hvorpa man kan vurdere kystlaengdeinfuldsteendigt og endegyldigt skridt, og i dag har vi den
for at fadet totale areal; maske Jason vil forklare denrggeede at have vores publikum fra Houston med os, sa der
udfording; et interessant matematisk problem. Menyil sikkert vaere en glad interesse i at diskutere ribeste
groft regnet, taler vi om ikke mere end 10 %, baseret péatform efter Verdenslandbrogng som er, at meen
et genergst skan over, hvordan man udregner dette, rsket rejser ud i rummet.
ikke mere end 10 % af den totale landmasse pa hale pl Det kan der siges meget om, som jeg tror, vi kommer
neten er indeholdt i denne 60 mil brede bremmangs lidt mere ind pa i kommende undervisningsserier; men
kysterne.Sa vi taler om neesten halvdelen af verderselv, mens vi er i feerd med at udvikle denne Vesden
befolkning inden for mindre end 10 % af det totaledtan landbreplatform, bgr vi se ud i fremtiden, til de nseste
omrade; det er en made at vise det pa, og det kanrdenekridt. Og det er, at menneskeheden, pa lignende made,
streres pa andre mader. Man kan ogsa se det pa dms® hvert af disse foregaende stadier repraesenterede det
natbilleder af Jorden med lyssnsom giver en hurtig stadie, hvor menneskeheden gik-fravis man ser pa den
fornemmelse af dette; man ser en stor teethed af byertmanskontinentale jernbane; for den transkmmtale
menneskelige aktiviteter, der indikeres af lysene og-meernbane, fgr jernbanen, var menneskehedens forhold til
neskelig aktivitet, langs kystomrader. De steder, hvordete f ol kni ngscentrene pa @st
straekker sig ind i landet, er associeret til udviklingen aig deres forhold til de vestlige egne var meget begraenset.
store flodsystemer, kanaler og udviklingskorridorer Man havde f.eks. adebergmte Louis og Clarke eksped
forbindelse med jernbanesystemer, oftest. Det erriilstaion, der udforskede tdtoriet, men det var en meget
den péa Jordkloden i dag; man har 90 % af verderts larkostbar, vanskelig og udfordrende bestraebelse og sel
masse, som er relativt underudviklet, hvis man tager falgelig ikke noget, alle gjordeog detvar en meget é&
som en kategori som helhed, som inddboblot halvé- graenset form for aktivitet. Med udviklingen af jernbane
len af verdens befolkning. platformenblev hele det vestlige omrade abnet for Welvi

Spergsmalet bliver sa, hvilken grad af infrastruktuling, og alle kunne rejse, ens familie kunne rejist blev
teethed vil veere ngdvendig for at bringe alle kontinenteet helt nyt forhold til territoriet. Teenk pa denne form for
nes indlandsomrader op til samme niveau af ,iggo- skift; det er sadan, vi skal teenke pa rummet stam
duktivitet, konnektivitetog gkonomisk integration ed naeste platform. | dag er astronauter, der rejser uchi ru
hele verdensgkonomien, som kystomraderne har haft m@t, ligesom pionererne Laubg Clarke, der rejste til de
haft fordel af frem til i dag. Det er faktisk, hvad man serestlige omrader. Man er heldig, hvis man bliver udvalgt;
med dette program for udvikling gennem Verdendiandet er ikke alle, der kommer af sted, selv, hvis man er rig,
broen, hvor man ser evnehdt have en tilstraekkelig hgj er der pa nuveerende tidspunkt ingen billetter til private
teethed af hgjhastighedsjernbaog deres kapacitet, derrumflyvninger, men det udgar ikke en absolut reexg-
kan muliggere storskalransport og udviklingskorrie- ning, men er en funktion af vores nuvaerende infristru
rer, der raekker ind i landet; dette kidyttes tiludvikling turplatform.
af vandinfrastruktur, hvor det behgves, som kanstran Hvis vi gar til den neesteilledserie [Fig. 7-9], ser vi
formere grkenomrader til produktive steder og naturligvigdeligt, hvilke teknologier, der ville skabe denne form
elektricitet, energi og den ngdvendige energigemne for skift i menneskehedens forhold til rummétor at
strgamningsteethed til at opretholde hele denne aktivitktbmme ud irummetudvi kl er Vi t-i ng
S& man tager alt dette sammenlagt saegrerede infi- t ek nol ogi er’ (supersoninc ¢«
struktursystemer, og som er integreredem grundlag nesker kalder demspaceplanes(rumfly); en form for
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flyvemaskiner, der kan seette af fra landingsbaner, nd man se disse trin, disse spring til hgjere niveauerraf fu
pa mange gange lydens hastighed og komme direkite atamentale relationer til naturen (universet), der er assoc
kredslgb, alt imens de tager meget af deres breendstofdrat med tse successive, gkonomiske platforme.
atmosfaeren, fra den tilgaengelige ilt i atmosfeeren. Denne Vi skal se pa endnu et pa malemetoder, der er nyttige
form for teknologi ville p& dramatisk vis seenke ontkosfor at fa en fornemmelse af denne form for kvalitative
ningerne og pa dramatisk vis gge adgangen til rumnwtergange. Naeste billserie [Fig. 1612]: Hvis vi gar
for mennesker, og for varer ogst. Man kan ga endnutilbage og undersgger nogle af disse skift i platiiog
videre med temmelig forblgffende forslag til vakuurmrgren form for forandringer, man ser selv inden for samme
systemer til opsendelser i rummet, som kunne bringdéatform, lidt nsermere, er det meget nyttigt. Dette er en
mennesker og last i kredslgb for noget i retning af tusindeekke billeder, der viser noget, man kunne kaldenfora
eller ti tusinde gange lavere omkostningervaegt, end dringer i gkonomiens rustid-relationer som en funktion
de nuveerette systemer. Det ville revolutionere menn af veekst og udvikling af lstemte infrastrukturplatforme
skehedens adgang til rummet, og dette er baserekpate USA’' s hi stori e. Bill ede
nologier, der star til radighed for os i dag. Sa vi kan héthr at rejse forskellige afstande ud fra New York City, i
transformere méaden, vi kommer ud i rummet pa. Nar diret 1800. Hver af disse linjer, disse isalan(isokron =
sa er i rummet, har man i artier vidst, ahegr serigs varer lige lang tidyepreesenterer, hvor stor afsfaman
adgang til Solsystemet vil kreeve fremdrift ved hjeelp &unne rejse inden for en given tid. Hver ny lingpree-
fusion. Vi kan komme veek fra denne idé med, at en tgenterer én dag mere, indtil man kommer til de tykkere
tii Mars vil tage noget i retning af ® maneder, fa linjer, som teeller uger. Man ser altsa her pa billede A, at
haengigt af, hvor hurtigt, man startep, og hvad ens én dagsrejse ikke bringén ret langt. Man kan komme til
vindue er,og faktisk nedsas denne rejsetid til Mars til den sydlige halvdelfalersey, knap nok til Connecticut,
uger eller endda potentielt set dage under meget @dvikba det, som én dag betyder for en person, der forsgger at
de situationer og det rette scenarie. S& med fusionsfrekomme rundt omkring og fa adgang til aktivitet i gken
drift kan man faktisk abne op for adgang til Solsystematien, er begraenset af et bestemt niveau.
pa en helt ny made. Og vi skal se at udvikle resurserne P& neeste billede B, 1830, ser man allerede enadram
rummet og ikke medbringe alting til de steder, vi rejsdisk forandring Nu kan én dagsrejse omfatte hele New
hen, men derimod udvikle de resurser, der star tigradiJersey, hele Connecticut, bringe én laengere i delstaten
hed for os pa disse forskellige steder. Det drejelosig New York, sd med udviklingen af nye transportmudigh
alting; metaller, brint, ilt, noget, vi er meget glade for, eder, far man en vaekst i, hvilket omradenationen, af
helium3 pa Manen; et er et meget godt eksempel paet gkonomiskeerritorium, hvilkken maengde gkonomisk
den form for udvinding af resurser, der bgr dnwenre- aktivitet er tilgaengeligt foren person inden for et givet
skets langt mere generelldvikling af Solsystemet, dette tidsrum, og man ser ligeledes, at én uge linjen, en tykkere
fremragende braendstof til fusionskrafter er indlejret linje, gennemgar en dramatisk forandring, som stort set
over hele Manen, og som naesten ikke findes pa Jordemfatter hele gstkysten med denne overgang.
Sa& det er en god motivation for at tage til Manen @dg u Vi gar videre til C 187; nu har vi faet udviklingen af
vinde denne resurse af manejorden og opretholde vomesgle basale jernbanenetveerk, iseer tvaers over de gstlige
fusionskraft og fusionsfremdrift, baseret pa resurser, d@gioner, og man ser den dramatiske forandring; nu kan
kun er tilgeengelige for os pa Manen. Dette er ikke ny@ dagsrejse give adgang til hele det nordastlige omrade;
ideer; dette er ideer, der hagevet fremme, og hvis manen uges rejse kan bringe én nesedtatvvejs over hele
tager dem sammenladggan man hurtigt udvikle et billede landet.
inden for en generatiogller to, hvor investering i udk4 Det neeste trin D i 1930, for vi begyndte at gdeleegge
ling af denne form for rumplatform for ny aktivitetg vi vores jernbanesystem her i USA, ser vi yderligere en
kan fa denne form for kvalitativt skift. Vi kan se pae®sr dramatisk forandring; vi kan nu komme tveers over hele
relation til Solsystemet, eller maske blot det umiddelbatandet pa under en uge.
rum omkring os, som noget, rer tilgeengeligt for slué- Dette er altsa et udtryk for, hvad det betyder for den
lig en stor del af befolkningen; grundlaeggende set, hedakeltefor den produktive proces i gkonomien med- fo
befolkningen. Det er denne form for overgang, som windringerne i deres rutid-relationer, som en virkning af
bar teenke pa at ga freimod, nar vi ser pa at fuldfare vaeksten af disse forskellige infrastrukturplatformed£n
denne nuveerende platform med systemet med Vsrdenu en fremstilling af dette, som jeg mener, er ret istere
landbroen. sant, er en anden undersggelse, sker i Frankrig unde

Det var altsa denne specifikke bue af successivé staslgte en tilsvarende tidsperiode, 1&000; og her o-
er, eller kvalitative platforme, som hr. LaRouche defin dersggte man, hvad er de gennemsnitlige meter eller k
rede omkring perioden 201&ssensemer er, hvis man lometer rejst pr. individ pr. dag for nationen som helhed.
vil undersggehvad det er for faktorer, der indvirker paMan ser denne generelle temmelige glidende vaekstpr
produktivitet, gkonomisk veekst, gkonomisk fremskridges i Frankrigs Istorie i denne tidsperiode. Med begy
sa kan man ikke bare undersgge den isolerede proddklse i 1800, hvor den gennemsnitlige person rejste o
tionsproces, men ma undersgge disse omgivende &arakting 30 meter om dagen, og til 1987, hvor det var 34
ristika, og hvordan de fundamentalarisformerer ens kilometer, sd det var altsa en stigning pa 1000 gadge
produktive evner, ens relationer i skonomien som helhesinrade, der var tilgeengeligt i gennemsnitpersoriens
Og tager man denne store bue i menneskets historie, kams daglige aktivitetDet er interessant her at se det
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opdelt til, hvilke transportmetoder, der var knyttet timuligt for den at blive en fast del af den gkonomiske
hvert af disse skift. Mama antage, at maengden af tid aktivitet. Selv om man ser disse fortsatte vaekstprocesser,
man bruger til at rejse, forhabentlig ikke stiger i heled ser man disse vendepunkter, hvor nye kategorier af
denne tidsperiode, at digger relativt fast; at den sa  aktivitet nu abnes gpnye resursegrundlag abnes op og
me maengde tid af ens liv, hvor man er engageret ildiver tilgeergelige for samfundet, som en virkning af
rejse, hvor man har langt mere af territoriet, der ler tidenne vaekstproces. Dette er blot endnu et generelt, men
gaengeligt for én, som en virkning af denne veekstprocespaendende eksempel pa det, vi diskuterede i lektion 2
Ross: Og man kan benytte det. Jeg formoder, at dennged plasmaforarbejdning og med tidetrga over til ting
graf, der er betegnet pr. person, ikke er pr. person pom fusionsfaklen og magnetisk udskillelsestébgio
jernbanebruger, er det, eller er det brugen af jernbane lpvor, hvis vi har en tilstreekkelig hgj energigemme
person, med andre ord, at flemennesker kan benytte stramningstaethed, og forudsaetningen herfor er kogtroll
jernbanen er ogsa arsag til, at det stiger, ikke? rede fusionsreaktioneman kan begynde at ggre ting
Deniston: Jo, det er bestemt en dflfaktoren, at #- som grundleeggende sedt tageethvertramateriale eller
re mennesker kan benytte det. Men, for nationalgkonaffaldsprodukt og udskille detltdets elementsereeb
mien som helhed, hvad er gennemsnitsafstanden, sstanddele, og ikke blot dets bestanddele, men deiindiv
hver person rejser pr. dag og er engageret i aktivitet. duelle isotoper af de forskellige elementer, og man kan
Det er altsa den form for malinger, vi bar se fortseetferarbejde iing ned tildette niveau, og med en tilstraekk
med at vokse med udVikgen af nye infrastrukturpta lig hgj energigennemstremningsteethed i sin gkonomi
forme. Folk teenker maske pa dette som deres personkgen helhed, kaman begynde at gare dette pa en stor,
forhold, &h, jeg kan komme til New York eller Floridagkonomisk skala.
eller se min familie i Nevada; men det definerer sélvfg Sa igen: energigennemstramningsteethed, transport,
gelig ogsa hovedelementer i den produktive proces, hvagsa udvikling af vandresurserdet har vi ikke set p&
ens mulighed for at have industrier, der intetaterer man tager disse ting samlet set, som de udvikles kg vo
over store afstande pa effektiv tier. Nogle mennesker ser frem til nye stadier og nye platfne, og det abner
har sagt, at én af de vigtigste faktorer i den overordnefigdstaendig op for nye potentialer og nye aktivitetspmr
industrielle masseproduktion af varer, var effektivrstoder for ens gkonomi som helhed.
skala transport, for, hvis matunne producerenassive Sa veerdien af infrastruktur: Det er hovedspgrgsmalet,
maengder af varer, men ikke fa dem transporteret en goes nu rejses af den aktuelle globale situation, som vi har
til et stgrre omrade af forbrugere, kan man ikke rigtigin unik forpligtelse til at kommad over, og jeg mener,
bruge dem til noget. S& at have transportsystemet at ét element, der er afgarende for os i USA, er dette
storskala kapacitet er afggrende, endda grundlaget forpankt: at negentropi, som vi diskuterede det i sidste uge,
masseroduktion kan eksistere, med disse indbyrdes fokun kan skabes ved at bygge en ny fysgfonomisk
bindelser. platform pa et hgjere niveau, og ikke simpelt hen ved
For at belyse endnu et aspekted den form for @ igenat bygge det, der eksisterede forudgaende.
linger, vi gnsker at undersgge, for at vurdere en @kon Det vil helt klat blive et hovedspgrgsmahed rod i
misk platform, der er under udvikling, gar frem eller ikkalt det, vi har diskuteresomvi ma fokusere en kampa
gar frem, har vi hr. LaRouché&ggreb om energigenme ne over, i den nuvaerende diskussion i USA. Selv nogle af
stremningsteethed[g. 14]. Dette er en nyttig graf, der de bedste mennesker, der er interesseparigsmalet om
afbilder USA’s fakti skéd- Hhnirasttuktur bgeat rette ompa UWSA ind indger atamfd | a
se og frem til 2010. Vi ser generelt, frem til slutningen aftruktur ma spille den rollesom er ngdvendjgpg som
1960 erne o0g begyndel s en dehar spile?iGidligene higoriskenfreraskridtvDet bliver k
ennulveekstfase, en klar veekst i den totale, gennemsnitiennem des virkning med at bringe et helt nyt niveau af
ge energi, der blev brugt pr. person i gkonomien sopotentiale i gkonomien som helhed ved at komme til
helhed. Vi ser, at denne ggede energigennemstrgmningdtryk som en hgjere infrastrukturplatformg ikke blot
teethed blev fremmet af og var knyttet til spring i Bve ved at reparere et allerede eksisterende system.
gange til nye breendstofkilder med hgjerergigenne- Som afslutning:
stramningstaetheder og nye teknologier, der var knyttet til Veerdien af infrastruktur i en reel, fysighkonomisk
udviklingen af disse braendstofkildevi ser ogsa klart forstdelse, ma vi vurderéivad er virknngen af en ny
den mangelende udvikling af kernekraft, som bestenntfrastrukturplatform pa arbejdskraftens produktive evne?
ville have fortsat denne udvikling til hgjere niveauerdvad er virkningen pa den potentielle, relative befol
men det, vi ikke seher, er, at man ligesom nar til nogleningstaethed®lvad er virkningen pa resursegrundlag, der
vendepunkter i denne veekstproces, hvor man transforrer til radighed for samfundet, for ens gkonomi?
rer ting som ens forhold til naturlige resurser. For gkse  Det er denne form for m&eokke, som vi ma intrag
pel kreevede en storskala produktion af aluminium deere i diskussionen, nar vi vurderer, praecis hvilke kaspe
form for billig, rigelig elektrisk energi, som farstev ter og typer af infrastruktur, der behgves for USA i dag,
skabt med Franklin Roosevelts gkonomiske infrastruktuog ligeledes at gennemfare Verdenslandbroen til sit fulde
investeringsprogrammer, isger pa steder som den rerdgstentiale ogsin mission som en presserende ny epoke
lige del, hvor man havde relativ billig vandkraftelekitric for menneskeheden.
tet i overflod, som muliggjorde denne proces, sonm-me (Fglg den efterfglgende diskussion pa videoen med
tes at veere utrolig energikraevendg som gjorde det livepublikum i Houston og indkomne spargsmal.)
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Med ovenstaende lektion 7 slutter vores danske rap-
portering af LaRouche PAC’s Undervsningsserie i @ko-
nomi 2017. Se de sidste videoer i serien, som fglger:

Economic Class 8:
»Making it Happen: Money vs. Credit«

Economic Class 10:
»Inside the Creative Mind: Metaphor«
https://www.youtube.com/watch?v=jQgcPnLTWGA

Jason Ross; Megan Beets.

https://www.youtube.com/watch?time_continue=1&v=ft How does a new idea arise in the mind? Is this something

JSz_ktkyE

Benjamin Deniston; Jason Ross; Paul Gallagher.

Now that we have covered scientific and technological
breakthroughs as specific advancements, making jumps
in the economy, and how a system of infrastructure is
best understood as providing a platform for a level of
economic activity, we take up the question: “How do we
organize social structures to make this happen?” How do
national banking and federal credit differ from money?

Reading for Class 8:
1 Watch videoA New Era for the U.S.: &-
R o u c RaarLaws
i Read Lyndon FauaNRw lLawshice ’
Save the U.S.A. Now!
Book: The Vision of AlexandeHamilton: Four Econim-
ic Reports by Alexander Hamilton

Economic Class 9:
»Science Driver Principle«
https://www.youtube.com/watch?v=G3M_q6FzdqQ

BenjaminDeniston; Megan Beets.

Fundamental scientific discovery comes before the tech-
nologies based on that scientific insight, making scien-
tific revolutions an indispensable part of ensuring con-
tinual economic progress. Where do we look for poten-
tial future scientific revolutions? What must the United
States, China, Russia, and other leading nations do to
pursue this?

Reading for Class 9:
Chapter 5 of, So, You Wish to Learn All About Ecano
ics, "How Technology is Producéd.

Artificial Intelligence can achieve? Can a complex logi-
cal system recreate the human act of creativity?

What approach to knowledge ushered in the Renaissance
and modern science?

We will use the concept of metaphor to better understand
just what it is to make a discovery.

Reading for Class 10:
1 WatchMetaphor: an Intermezzo
1 Pl a Menbdsalogue: what is virtue, and what
is the origin of knowledge?

Economic Class 11:
Series Wrap Up
https://www.youtube.com/watch?v=kf1toLZL8dM

Benjamin Deniston, Jason Ross, Megan Beets.

For a final review class we will focus on three themes:

1. The metrics of economics: what must economists
measure?

2. The origin of economic growth: understanding and
measuring creative discovery

3. The future: creating policy


https://www.youtube.com/watch?time_continue=1&v=fbJSz_ktkyE
https://www.youtube.com/watch?time_continue=1&v=fbJSz_ktkyE
https://www.youtube.com/watch?v=vKD20EjUYi4
https://www.youtube.com/watch?v=vKD20EjUYi4
https://larouchepac.com/four-laws
https://larouchepac.com/four-laws
https://www.amazon.com/Vision-Alexander-Hamilton-Economic-Reports/dp/0943235030/
https://www.amazon.com/Vision-Alexander-Hamilton-Economic-Reports/dp/0943235030/
https://www.youtube.com/watch?v=G3M_q6FzdqQ
https://action.larouchepac.com/r?u=http%3A%2F%2Fd3n8a8pro7vhmx.cloudfront.net%2Flarouchepac%2Fmailings%2F1147%2Fattachments%2Foriginal%2F1984-LHL-so_you_wish-Chapter_5.pdf%3F1512098813&e=17691d2e556a7fa4c3bac25984a30d92&utm_source=larouchepac&utm_medium=email&utm_campaign=2017_econ_15&n=5
https://action.larouchepac.com/r?u=http%3A%2F%2Fd3n8a8pro7vhmx.cloudfront.net%2Flarouchepac%2Fmailings%2F1147%2Fattachments%2Foriginal%2F1984-LHL-so_you_wish-Chapter_5.pdf%3F1512098813&e=17691d2e556a7fa4c3bac25984a30d92&utm_source=larouchepac&utm_medium=email&utm_campaign=2017_econ_15&n=5
https://www.youtube.com/watch?v=jQgcPnLTWGA
https://www.youtube.com/watch?v=zPT21P4rEYQ
http://xenopraxis.net/readings/plato_meno.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=kf1toLZL8dM

